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Die Bedienung und Wartung der ,Trophy S“ ist sehr einfach. lhr ZUNDAPP-
Handler hat Ihnen beim Kauf dieses Fahrzeuges ja schon die notwendigen An-
weisungen gegeben. Trotzdem haben wir in diesem Heft das Wichtigste fur
die Bedienung, die Pflege und die Behebung von Stérungen zusammengefaft,
damit Sie es in Ruhe nachlesen kdnnen.

Eine Bitte aber haben wir: Lesen Sie diese Bedienungsanleitung auf jeden Fall
vor dem ersten Start!
Selbstversténdlich stehen lhnen lhr ZUNDAPP-H&ndler sowie wir bei irgend-

welchen Fragen immer mit Rat und Tat zur Verfigung.
Wir winschen lhnen gute Fahrt!
ZUNDAPP-WERKE GMBH

MUNCHEN 8
Anzinger Strafie 1-3




Bild 1
175-Trophy S linke Seite
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Bild 2
175-Trophy S rechte Seite




250-Trophy S linke Seite




Bild 4
250-Trophy S rechte Seite




Fahrzeugdaten

Bitte versdumen Sie nicht, nach der Ubernahme
lhres Fahrzeuges in untenstehende Spalten die
besonderen Daten lhrer, Trophy” einzutragen. Im
Schriftverkehr mit dem Werk bitten wir, aufler
dem augenblicklichen Kilometerstand diese An-
gaben nicht zu vergessen.

Datum der erstmaligen Zulassung

" Motor-Nr.




Technische Angaben 175-tophys

Motor

®»

Arbeitsverfahren . .
Zylinderzahl . .

5 (U o VAT ;
Bohrnungii o
Hubraum

Verdichtungsverhdltnis .

Leistung . . .
Drehmoment
Kolbenspiel !
Elektrische Anlage . .

Zindeinstellung
Zindkerze . .

Elektrodenabstand
Batterie

Zweitakt

1

62 mm

60 mm

174 ccm (nach Steuerformel)
10567

10,5 PS bei 5400 U/min

max. 1,64 mkg bei 4200 U/min
0,06 mm
Batterie-LichtzUndmaschine
(spannungsregelnd)

Typ Noris MLZn 60/6/1600 R
Vorzindung 3,5 mm v.o.T.

= 242300570 VoL,

Bosch W 240 T 11, Beru 240/14u 2
0,7 mm

6 Volt 8 Ah




Luftkihlung
Motorschmierung . . . . . . . . Mischungsschmierung 1:25

Kihlung

Zweischiebervergaser . . . . . . Typ Bing 2/24/46
DurchlaB} 24 o
Kraftstoffdise 110
Nadelstellung von oben Raste 2
Nadeldise 2,70
Leerlaufdise 45
Luftregulierschraube offen 1-1Y/2 Umdr.

Kupplung - = o . .o« -~ Mehischelbeniini@l
Wechselgetriebe . . . . . . . . . ZUNDAPP-Wechselgetriebe
Anzahlider Gange :5 L a4

| Ubersetzung im Getriebe:

1. Gang 1o 3,14
2. Gang 1:1,964
3. Gang 1:1,405
4. Gang 1 .‘



KraftUbertragung von Wechsel-
getriebe auf Hinterrad

Ubersetzung vom Wechsel-
getriebe zum Hinterrad

Fahrgesteli:

Rahmen Fty
Lenkkopflagerung
Vordergabel . .

Hinterrad

Bremsen:

FuBbremse

Handbremse . .

Rollenkette, gekapselt (1/2" x 5/16“,
116 Glieder)

{7

Zentralrohrrahmen
Kugellager
Teleskop-Federgabel
mit 4 Schraubenfedern
Schwingfederung,

mit 2 Olstodampfern

Gestdngebremse

auf Hinterrad wirkend
Seilzugbremse

auf Vorderrad wirkend




Réder:
Felgengrofie .
Reifengrofe

Fahrzeug:

Ldnge
Breite

Hohe
Sattelhdhe
Radstand
Wendekreis

| Hochstgeschwindigkeit

Filllmengen

Kraftstoff:
Kraftstoffbehdlter

10

Betriebsfertiges Eigengewicht
Zuldssiges Gesamtgewicht . .

1785 Bix: 16
vorn 3,00-16
hinten 3,25-16

1900 mm
620 mm
960 mm
720 mm
1260 mm
4800 mm
133 kg

285 kg

bis 95 km/h

14 Liter (davon 2 Liter Reserve) ‘.



Schmierstoff:

Motor

Wechselgetriebe . .

Teleskopgabel . .

MobilMix TT, selbstmischend, fir Zwei-
takter, dem Kraftstoff im Verhdltnis 1: 25
beigemischt oder ein gleichwertiges,
selbstmischendes Zweitakt-Markendl,
oder ein gleichwertiges Markendl

SAE 30-SAE 50

650 ccm bei

Uber - 15° C AuBentemperatur
Motorendl SAE 40-50

unter 4+ 15° C AuBBentemperatur
Motorendl SAE 20

100 ccm je Holm bei

iber -} 15° C AuBentemperatur
Motorendl SAE 50

unter + 15° C Au3entemperatur
Motorendl SAE 10

11







Technische Angaben 1so-teophy s

Motor

Arbeitsverfahren . .
Zylinderzahl . . .
b

Bohrung .
Hubraum

Verdichtungsverhdltnis . .

Leistung . .
Drehmoment . .
Kolbenspiel

Elektrische Anlage . .

Zindeinstellung

Zindkerze . . . .

Zweitakt

1

70 mm

67 mm

245 ccm (nach Steuerformel)
qus 7

14,5 PS bei 5500 U/min

max. 2,2 mkg bei 3500 U/min
0,06 mm
Batterie-Lichtzindmaschine
(spannungsregelnd)

Typ Noris MLZn 60/6/1600 R

Vorzindung 3,5 mm v.o.T.

Fas e ke 22 T
=75 — 10 3¢ V-o.l.

Bosch W 240 P 11 S, Beru 240/14u 2




Elektrodenabstand . .
Batterie

KUhlung S
Motorschmierung . .

Kupplung Lo
Wechselgetriebe . .

l Anzahl der Gdange . .

Ubersetzung im Getriebe:

1. Gang: -t
ZioGangs. s

4. 'Gang ..

Zweischiebervergaser . .

ST o I o R AR CE Rt | R (S sty

0,7 mm
6V 8 Ah

LuftkGhlung

Mischungsschmierung 1 : 25

Typ Bing 2/26/51

DurchlaB 26 @

Kraftstoffdise 120

Nadelstellung von oben Raste 3
Nadeldise 2.70

Leerlaufdise 40

Mischkammereinsatz 5
Luftregulierschraube offen 1—1'2 Umdr.

Mehrscheiben in Ol
ZUNDAPP-Wechselgetriebe

4
12514
15291964
1 :1,405
" 18



Kraftibertragung von Wechsel-

getriebe auf Hinterrad . . . . . . Rollenkette, gekapselt (/2" x /16,
116 Glieder)

Ubersetzung vom Wechsel-

getriebe auf Hinterrad . . . . . . 1:2625

Fahrgestell:

Ranmemseis o s i Zantraliohrrahmen
Lenkkopflagerung . . . . . . . . Kugellager
Vordergabel . . . . . . . . . . . Teleskop-Federgabel

mit 4 Schraubenfedern

Hinterrad: v e c ol v D aiiaiSchwindfecderung)
mit 2 OlstoBddmpfern

Bremsen:

Fupbremse . . . ... .. . . . . . 'Gestdngebremse
auf Hinterrad wirkend

Handbremse' . . % . .. . .. . Seilzugbremse

auf Vorderrad wirkend




Rdder:

Felgengrofie . . . .
Reifengrofe . . . .

Fahrzeug:

Ldnge . .
Breite

Hohe .
Sattelhdhe . .
Radstand
Wendekreis

| Hoéchstgeschwindigkeit . .

Fillmengen:

Kraftstoff:
Kraftstoffbehdlter

Betriebsfertiges Eigengewicht
Zulassiges Gesamtgewicht . .

1,85B x 16
vorn 3,25-16
hinten 3,25-16

1900 mm
620 mm
960 mm
750 mm

1260 mm

4800 mm

136 kg
288 kg

bis 110 km/h

14 Liter (davon 2 Liter Reserve) '.



Schmierstoff:

Motor

Wechselgetriebe . .

Teleskopgabel . .

MobilMix TT, selbstmischend, fir Zwei-
takter, dem Kraftstoff im Verhdaltnis 1 : 25
beigemischt oder ein gleichwertiges,
selbstmischendes Zweitakt-Markendl,
oder ein gleichwertiges Markendl

SAE 30-SAE 50

650 ccm

Uber + 15° C AuBBentemperatur
Motorendl SAE 40-50

unter 4 15° C Aufientemperatur
Motorendl SAE 20

100 ccm je Holm bei
Uber - 15° C AuBentemperatur
Motorensl SAE 50

unter + 15° C Aufentemperatur
Motorendl SAE 10

,. Konstruktionsdnderungen gegeniiber Text und Bild vorbehalten







Wichtiges bei der Ubernahme des Fahrzeuges

Nach Durchfilhrung nachstehend genannter Arbeiten durch lhren ZUNDAPP-
Héndler erhalten Sie Ihre ,, Trophy” in fabrikneuem Zustand. Bitte Uberzeugen Sie
sich selbst von der einwandfreien Beschaffenheit |hres Fahrzeuges, denn nur
unter dieser Bedingung kdnnen eventuelle Reklamationen anerkannt werden.

. Scheinwerfer prifen

. Kettendurchhang und Spur kontrollieren

. Hand- und FuBbremse sowie Kupplungseinstellung prifen

. Fahrzeug abschmieren

. Olfullung im Getriebe prifen

. Reifendruck kontrollieren

. Batterie an fremder Stromquelle aufladen (zu lhren Lasten)

00 SO I S a O BN el

. Werkzeug auf Vollstandigkeit prifen.

Die Durchfilhrung dieser Arbeiten bestdtigt lhr ZUNDAPP-Hdndler durch Unter-
Q schrift in der hierfir vorgesehenen Spalte auf der Kundendienst-Karte.




Auf dieser Karte finden Sie neben unseren Garantie-Bedingungen ndhere
Angaben iber die vom Hdndler durchzufihrenden Uberwachungsarbeiten.
Nach Abtrennung des Stammabschnitts hdndigt lhnen der Hdandler die
Kundendienstkarte aus, damit Sie sich die folgenden Uberprifungen sofort
nach Durchfihrung durch den Hdndler bestdtigen lassen kdnnen.

Wir lehnen jeglichen Garantie-Ersatz ab, wenn uns nicht zur Bearbeitung des
Falles die Kundendienstkarte eingesandt wird.

Die Angaben und Abbildungen dieser Bedienungsanleitung sind nicht bindend,
nur der Kaufvertrag ist maBgebend fiir den Lieferungsumfang. Anderungen am
Fahrzeugtyp berechtigen den K&ufer nicht, Anspriiche irgendwelcher Art beim
Herstellerwerk geltend zu machen.




Garantiebestimmungen und Uberwachungsarbeiten

Fir die Betreuung lhrer ,Trophy” steht lhnen ein im In- und Ausland weitver-
zweigtes Kundendienstnetz mit in unserem Werk geschulten Fachkraften zur
Verfigung. Nur die dort erhdltlichen Original-ZUNDAPP-Ersatzteile sichern lhnen
eine einwandfreie Funktion lhres Fahrzeuges, wobei die von uns verdffent-
lichte Richtzeitenliste fir Reparaturarbeiten eine reelle Arbeitspreisgestaltung
garantiert.

Wir empfehlen lhnen, unabhédngig von den in der Kundendienst-Karte aufge-
fihrten Arbeiten, Vereinbarungen iiber weitere regelmaBige Uberwachungen
mit |hrem ZUNDAPP-Hd&ndler zu treffen, die sich bestimmt ginstig auf die
Lebensdauer lhres Fahrzeuges auswirken.
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Die erste Fahrt

Diese sollte Sie, auch als erfahrenen Motorradfahrer, méglichst dorthin fihren,
wo Sie sich ungehemmt mit der Bedienung des Fahrzeuges vertraut machen
kénnen. Also: keine verkehrsreichen StraBen, Schnellverkehrs-Straen oder
Autobahnen.

Nachdem lhnen vom ZUNDAPP-Héndler das Fahrzeug in einwandfreiem Zustand
Ubergeben wurde, brauchen Sie nur noch zu tanken.

Der Kraftstoffbehdlter faBt 14 Ltr. Es darf nur Zweitakter-Mischung im Mischungs-
verhdltnis 1 : 25 verwendet werden. Bei der 1. Tankfiillung mul das Mischungs-
verhdltnis jedoch 1:20 betragen.

Als Kraftstoffe eignen sich alle handelsiblichen normalen Benzine. Auch die im
Handel befindlichen Zweitaktdle eignen sich alle zur Gemischbereitung. In
unserem eigenen Betrieb hat sich MobilMix selbstmischend fir Zweitakter sehr
gut bewdhrt. Empfehlenswert ist die Verwendung eines Oles mit korrosionsver-
hitendem Zusatz oder die Beimischung von ZUNDAPP-Treibstoffzusatz , Autol-
Desolite-Rot"”. Sonstige, sogenannte leistungssteigernde oder verbrauchsenken-
de Zusdtze dem Kraftstoff beizumischen, ist nicht zu empfehlen.
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Das Starten

ist fir den erfahrenen Motorradfahrer eine
Kleinigkeit; Sie missen sich aber vorher mit allen
Bedienungshebeln vertraut machen. Auf neben-
stehender Abbildung sehen Sie unter

1) das Zindschlof3

2) den Kickstarter

3) den FuBschalthebel
4) den Handbremshebel

5) den Kupplungshebel
6) den Lufthebel
7) den Gasdrehgriff

8) den Abblendschalter
mit Hornbedienungsknopf

9) den FuBbremshebel



. Wenn Sie beim Starten in folgender Reihenfolge vorgehen, werden Sie unter
normalen Bedingungen niemals Startschwierigkeiten haben.
Also:
1. Kraftstoffhahn 6ffnen,
2. FuBBschalthebel auf Leerlaufstellung bringen, Lufthebel schlieBen,
3. Tupfer am Vergaser niederdricken, bis sich zwischen Schwimmer-
gehduse und -deckel Kraftstoff zeigt,
4. Gasdrehgriff etwa /s 6ffnen und dabei Kickstarter betatigen,
5. Zundung einschalten (rotes Licht sowie grines Licht - bei 250-Trophy S -
der Leerlaufanzeige leuchtet auf) und Motor anwerfen.

Nach dem Anwerfen des Motors mit dem Gasdrehgriff zurickgehen, hohe
Drehzahl im Leerlauf schadet dem Motor. Der Lufthebel wird entsprechend der
Erwdrmung des Motors mehr und mehr geéffnet. Den Motor im Leerlauf — also
ohne Belastung — warmlaufen zu lassen, ist nicht ratsam. Er soll seine ginstig-
ste Betriebstemperatur moglichst schnell erreichen, was am besten durch
Anfahren nach dem Anlassen geschieht.

Das Anfahren

ist denkbar einfach. Nachdem Sie auf dem Fahrzeug Platz genommen haben,
‘ der FuBischalthebel sich in Normallage, d. h. im Leerlauf zwischen dem 1. und
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2. Gang befindet (grines Licht leuchtet bei ,,250-Trophy S$* auf), brauchen Sie
nur den Kupplungshebel ziehen, bei gezogener Kupplung

durch Niedertreten des FuBschalthebels

den 1. Gang einschalten und anschliefend

den Kupplungshebel langsam nachlassen,
wobei

entsprechend dem Nachlassen des Kupplungshebels etwa im gleichen MaBe
mehr Gas zu geben ist. Anfdnger lassen vielfach die Kupplung zu schnell ein-
greifen oder geben zu wenig Gas. Im ersten Fall setzt sich das Motorrad sprung-
haft in Bewegung, im zweiten Fall I&duft das Fahrzeug ruckweise an. Ubertrieben

lange Betdtigung der Kupplung hat hohen Verschleif der Kupplungsbeldge
zur Folge.

Das Schalten

Nach entsprechender Beschleunigung durch Gasgeben kdnnen sie nun in den

2., 3. und 4. Gang schalten (sogen. »~Vorwdrtsschaltung”). Es soll auf ebenen
StrafBen mdglichst

im 1. Gang nicht unter 20 km/Std. in den 2. Gang
im 2. Gang nicht unter 40 km/Std. in den 3. Gang
im 3. Gang nicht unter 60 km/Std. in den 4. Gang

A‘



geschaltet werden. Beim Vorwdarts-
schalten wird rasch das Gas zuriick-
genommen, ausgekuppelt, durch
Hochziehen des FuBschalthebels
mit der FuBspitze bis zum Anschlag
bei gezogener Kupplung der hohe-
re Gang eingeschaltet, eingekup-
pelt und anschliefend wieder Gas
gegeben.

Beim Ruckwadértsschalten wird das
Gas rasch zurickgenommen und
ohne zu kuppeln, auf die zwischen
allen Gdangen liegende Leerlauf-
stellung geschaltet, wobei auf den FuBschalthebel nur leicht zu tippen ist
(also nicht bis zum Anschlag durchtreten!). Im Leerlauf wird nun entsprechend
der Geschwindigkeit (bei hoher Geschwindigkeit viel, bei niedriger Ge-
schwindigkeit wenig) Zwischengas gegeben, durch Ziehen der Kupplung und
Niedertreten des Schalthebels bis zum Anschlag der néchst niedere Gang ein-
geschaltet, und anschlieBend eingekuppelt.



Wdhrend der Fahrt

Wir empfehlen lhnen, wdhrend der ersten 500 km den Motor nicht voll zu be-
lasten, also nicht mit Vollgas oder UbermdaBiger Belastung zu fahren. Bis 1000 km
soll dann der Motor immer stdrker belastet werden. Ab diesem Kilometerstand
bestehen keine Bedenken mehr, die Motorleistung voll auszunutzen. Geschwin-
digkeitsbegrenzungen wdhrend der ersten 1000 km bestehen nicht, jedoch ist
es nicht ratsam, ldngere Zeit mit Vollgas zu fahren. Wichtig ist es aber, die
Drehzahl des Motors nicht zu niedrig zu halten, denn

kalter Motor verursacht hohen Verschleifl (verminderte Schmierfahigkeit
der Kraftstoff-Ol-Mischung sowie Korrosionsanfalligkeit) und erhéht den
Olkohleansatz, wodurch wiederum Leistung und Lebensdauer vermindert
werden.

An Steigungen immer rechtzeitig schalten und mit gréBerer Drehzahl fahren,
Gefdalle etwa mit dem Gang fahren, mit dem die entsprechende Steigung zu
befahren wdre. Dabei immer etwas Gas geben, damit der Motor genigend
Schmierung erhdlt. Vor uniibersichtlichen Stellen und Kurven immer rechtzeitig
die Geschwindigkeit vermindern, gegebenenfalls durch Zurickschalten in den
ndchst kleineren Gang. Auf nassen und glatten Stralen ist entsprechende
Vorsicht geboten (Rutschgefahr!). Mit besonderem Gefilhl sind dabei die
Bremsen zu betdtigen.
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Der Kraftstoffverbrauch

Der Motor existiert noch nicht, bei dessen zunehmender Leistungsabgabe der
Kraftstoffverbrauch abnimmt. Aber in gewissen Grenzen haben Sie es doch
selbst in der Hand, den Benzinverbrauch lhrer ,Trophy S zu bestimmen.

lhre Sparsamkeit soll jedoch nicht soweit gehen, daf Sie in den einzelnen
Géngen Ubertrieben langsam, d. h. mit ungenigender Motordrehzahl fahren,
denn die infolge ungenugender Erwdrmung des Motors herabgesetzte Schmier-
fahigkeit der Zweitaktermischung hdatte erhchten Verschlei3 der Triebwerks-
teile zur Folge.

An der von uns erprobten Vergasereinstellung sollten Sie nur mit grofter
Vorsicht Korrekturen vornehmen. Sie wissen bestimmt, da beim Zweitakt-
Motor nicht nur der Fahrtwind, sondern auch das durch den Vergaser ange-
saugte Kraftstoff-Luftgemisch zur Kihlung beitrdgt. Wird diese sogenannte
»innere KiUhlung” durch Verkleinerung der Vergaserdiusen oder durch Ver-
dndern der Nadelposition verringert, dann besteht die Gefahr der Uberhitzung
des Motors mit allen ihren Folgen (z. B. Klingeln, Gluhzindungen oder sogar
Kolbenklemmen).
Unvermeidbar erhoht sich der Kraftstoffverbrauch durch:

Fahren in den niederen Gdéngen,

vieles Schalten (also besonders im Stadtverkehr
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und in gebirgigen Gegenden),
Fahren bei Gegenwind.

Der Verbrauch erhéht sich jedoch auch durch:
i Laufenlassen des Motors im Leerlauf,
zu rasantes Beschleunigen,
Ubertriebenes Ausfahren der Gdnge,
falsche Vergaser- oder Zindeinstellung,
verrufiten Motor oder zu grofles Kolbenspiel,
rutschende Kupplung,
zusdtzliche Belastung,
Fahren mit Windschutzscheibe oder
mit quergestellten Koffern auf Koffertragern,
zu geringen Reifendruck.

Sie werden feststellen, daf3 Sie nach dem Erreichen der gewinschten Geschwin-
digkeit mit dem Gasdrehgriff ein bedeutendes Stick zurickgehen kdnnen, ohne
an Geschwindigkeit zu verlieren. Durch Beachten dieser Tatsache kdnnen Sie
den Kraftstoffverbrauch lhrer ,, Trophy §” spirbar beeinflussen.

Das Anhalten

geschieht im Notfall durch Gaswegnehmen, gleichzeitiges, zigiges Betdtigen
der Bremsen und Ziehen der Kupplung kurz vor dem Stillstand des Fahrzeuges. Q
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Normalerweise wird man auf Leerlauf schalten — am besten zwischen dem 1.
und 2. Gang, da beim Anfahren sofort in den 1. Gang geschaltet werden kann.

Zum Anhalten immer an die rechte StraBenseite fahren! Nicht zu scharf
bremsen, schleifende Rdder bewirken starke Reifenabnitzung und
schlechte Bremsverzoégerung!

Das Abstellen

Soll das Fahrzeug nur fir kurze Zeit stillgesetzt werden, geniigt es zum Ab-
stellen des Motors, das Gas wegzunehmen, den Zindschlissel abzuziehen
und den Benzinhahn zu schlieBen. Beim Stillsetzen des Fahrzeuges fir Idngere
Zeit oder beim Abstellen des Motors nach starker Beanspruchung sollten Sie
folgendermaBen vorgehen:

1. Motor auf hohere Drehzahl bringen, dabei

2. Lufthebel schlieBen und

3. ZindschliUssel abziehen;

4. Gasdrehgriff und

5. Benzinhahn schlief3en.

Durch diese Methode erhdlt der Motor eine zusdtzliche sogenannte ,innere
Kihlung”; auBerdem werden die betriebswichtigen Teile des Motors mit einer
korrosionsverhindernden Olschutzschicht iberzogen.
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Der Motor

Das Arbeitsverfahren

Der ZUNDAPP-Zweitaktmotor arbeitet nach dei
bewdhrten Umkehrspilung. Das bei der Auf-
wdrtsbewegung des Kolbens durch den Ver-
gaser angesaugte Kraftstoff-Luftgemisch wird
bei der Abwdartsbewegung des Kolbens im Kur-
belgehduse verdichtet, gelangt anschlieBend
Uber zweiUberstrémkandle in den Kompressions-
raum, wird bei der nachfolgenden Aufwdrtsbe-
wegung des Kolbens verdichtet und verbrennt
dort unter Einwirkung des Zindfunkens. Die verbrannten Gase gelangen nach
erfolgter Abwdrtsbewegung des Kolbens (Arbeitstakt) Uber die Auspuff-
6ffnung, den Auspuffkrimmer und Schalldédmpfer ins Freie.



Das Triebwerk

Der durch die Ausdehnung der Gase entstehende
Druck wird Uber Kolben, Kolbenbolzen und
Pleuelstange auf die Kurbelwelle Ubertragen und
dabei in Drehkraft umgewandelt. Die Schwung-
scheibe sorgt fir die Gleichformigkeit der
Drehbewegung.

1.-Gang-Zahnradpaar

2.-Gang-Zahnradpaar
9 3.-Gang-Zahnradpaar

10 4.-Gang-Zahnradpaar

11  Kettenritzel

12 Kette

Kettenrad

1 Kolben

2 Pleuvelstange

3 Kurbelwelle

4 Schwungscheibe
5 Kette

6 Kupplung

7

8



Von der Kurbelwelle zur Kupplung findet durch eine entsprechende Uber-
setzung eine Drehzahlverminderung (= Erhéhung der Drehkraft) statt. Durch
die Betdtigung der Kupplung kann die weitere Kraftibertragung an das
Wechselgetriebe unterbrochen werden. Im Wechselgetriebe erfolgt eine
weitere Umwandlung von Drehzahl und Drehkraft entsprechend der gewdhliten
Ubersetzung (d. h. dem eingeschalteten Gang).

Vom Wechselgetriebe aus erfolgt die Ubertragung auf das auBlerhalb des
Motorblocks liegende Kettenritzel, von hier aus durch die Antriebskette zum
Hinterrad.

Der Vergaser

dient in Verbindung mit dem Luftfilter zur Aufbereitung des Kraftstoff-Luftge-
misches, d. h. zur Umwandlung des flissigen Brennstoffes in ein zindfahiges
Gemisch.

Der Vergaser besteht aus zwei Hauptteilen:

dem Schwimmergehduse und
dem Vergasergehduse.

Im Schwimmergehduse befindet sich der Schwimmer, der durch eine Klemm-
feder mit der Schwimmernadel verbunden ist. Die Aufgabe des Schwimmers
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Nadelstellung

ist es, fir eine gleichbleibende Hohe des Kraft-
stoffspiegels im Vergaser zu sorgen. Durch das
Offnen des Benzinhahnes flieBt Kraftstoff in das
, Schwimmergehduse und hebt den Schwimmer
¢ . ‘ i g') mit Schwimmernadel. Diese Nadel besitzt am

: ‘ -7 oberen Ende einen konischen Anschliff und
} ! I schliet, wenn das richtige Niveau erreicht ist,
i in Verbindung mit dem Schwimmergehduse-
_w deckel die Benzinzufuhr aus der Kraftstoffleitung.
Beim Betdtigen des Tupfers drickt der Schwim-

» Y mer den Kraftstoff Uber das normale Kraftstoff-
~ ; Niveau im Vergaser, wobei Kraftstoff durch das
k geoffnete Nadelventil nachfliefit.

Der Vergaser hat die Aufgabe, in jedem Dreh-
zahlbereich des Motors fir eine einwandfreie
Bild 10 Aufbereitung des Kraftstoff-Luftgemisches zu sor-
gen. Hierzu sind folgende Disensysteme erforder-
lich, nédmlich das Leerlaufdisensystem, bestehend aus Leerlaufdise J, Leerlauf-
luftdise Q 2 und Leerlaufluft-Regulierschraube Q 1. ‘

=7 THoo T
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Dieses System arbeitet im Leerlauf allein, bei héherer Drehzahl abnehmend
gemeinsam mit den Ubrigen DiUsenanordnungen. Bei zunehmender Drehzahl
arbeitet dann der
Mischkammereinsatz G1 in Verbindung mit der DUsennadel F und der
NadeldiUse H, anschlieBend Disennadel F und Nadeldise H allein. Erst
bei ziemlich hoher Drehzahl tritt die Hauptdise P in Funktion.
Die GroBen der Disen sowie die Einstellung des Vergasers wurden vom Werk
in langen Versuchen ermittelt. Nach dem Reinigen des Vergasers sind daher
nur Leerlauf und Seilzige neu einzustellen.

1. Die Leerlaufeinstellung

Motor im Leerlauf laufen lassen, Gasschieberanschlagschraube R so weit
hineindrehen, daB der Motor bei geschlossenem Gasdrehgriff IGuft; Luft-
regulierschraube Q 1 ganz eindrehen und anschliefend langsam herausdrehen,
bis der Motor am schnellsten l&duft. Von diesem Punkt wird die Schraube etwa
/s Umdrehung weiter eingedreht. Nun wird die Schieberanschlagschraube R so
weit herausgeschraubt, bis der Motor in der gewinschten Leerlaufdrehzahl
lGuft.

2. Die Bowdenziige
Die Bowdenzugstellschrauben sind so einzuregulieren, da zwischen Bowden-
zughille und Stellschraube etwa 1 mm Spiel vorhanden ist.
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Bild 12 250-Trophy S

Luftfilter

Das Luftfilter hat die Aufgabe, die zur Verbrennung notwendige Luft zu reinigen.
Zur besseren Filterwirkung ist das Stahlgeflecht mit einem OlUberzug ver-
sehen. Je besser die Filterwirkung, desto geringer ist der Verschleiff der Trieb-
werkteile. — Deshalb: Luftfilter regelm&Big reinigen und mit Ol benetzen. ’
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Der Zylinderdeckel

bildet den AbschluB3 des Verbrennungsraumes und ist mit 4 Schrauben am
Zylinder befestigt. Er besteht aus Leichtmetall und ist zur Ableitung der Ver-
brennungswdrme mit Kihlrippen versehen.

Die Ziindkerze

ist mit einem 14 x 1,5 mm-Gewinde im Zylinderkopf festgeschraubt.
Als Kerze empfehlen wir

175-Trophy S Beru 240/14u2 250-Trophy S Beru 240/14u2
Bosch W240 T 11 Bosch W240P 11S

oder eine gleichwertige Kerze anderen Fabrikates.

Der Zylinder

ist mit 4 Stiftschrauben am Leichtmetall-Kurbelgehduse festgeflanscht. Er be-
steht aus GrauguB. Im Zylinder eingegossen sind: 1 Ansaugkanal, 2 Uber-
stromkandle und 1 Auspuffkanal. Das Kolbeneinbauspiel betragt 6/100 mm.

Der Kolben

besteht aus Leichtmetall und ist zur Abdichtung gegen die Zylinderlaufbahn
und zur Wdrmeableitung an den Zylinder mit 3 Kolbenringen versehen. Der
Verbrennungsdruck auf den Kolben wird durch den
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Kolbenbolzen,
der seitlich durch 2 Seegerringe gesichert ist, auf die

Pleuelstange

Ubertragen. Im Pleuelkopf ist die Kolbenbolzenbuchse aus Bronze eingepreft.
Der Pleuelful ist teilbar angeordnet. Zur Lagerung der Pleuelstange im Hub-
zapfen der Kurbelwelle finden kdafiggefihrte zweiteilige Nadellager Ver-
wendung.

Die Kurbelwelle

besteht aus einem Stiick und ist dreifach gelagert. Auf der linken Seite der
Welle befindet sich der Anker der Lichtmaschine, auf der rechten Seite die
Schwungscheibe. An die

Schwungscheibe

ist das Kettenritzel — zur KraftUbertragung an das Kupplungskettenrad — an-
genietet. Die Ubertragung erfolgt durch die

Getriebekette auf die

Kupplung.

Durch 6 unter Druck stehende Federn werden drei Belaglamellen, die mit
dem mit Kupplungsbelag versehenen Kupplungskettenrad immer verbunden
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sind, gegen danebenliegende Stahl-
lamellen, die stets mit dem Getriebe
verbunden sind, gedrickt. Durch Be-
tatigung des Kupplungshebels wird
der Federdruck aufgehoben, wobei
auch die Verbindung Kupplungs-
kettenrad — Getriebe unterbrochen
wird.

Das Getriebe

besteht aus vier Zahnrad-Paaren.
Wdhrend die Schaltrdder lose auf
der Schaltwelle laufen, sind die Gegenrdder zu einem sogenannten Zahnrad-
block zusammengepreft. Dieser Block ist auf der Kickstarterwelle gelagert.
Wird diese Welle durch Betdtigen des Starters verdreht, dann greift ein Mit-
nehmer in die Verzahnung des kleinsten Rades und treibt dadurch den Motor
an. Der Gangwechsel geschieht durch seitliches Verschieben der verzahnten
Schaltwelle innerhalb der mit einer Innenverzahnung versehenen Schaltrdder.
Zwischen den Stegen der Schaltrdder befindet sich die Schaltwelle jeweils
in Leerlaufstellung. Von der Schaltwelle erfolgt die Kraftibertragung auf das
auBBerhalb des Motors liegende kleine Kettenrad.

Bild 13



Der Antrieb

erfolgt Uber das kleine Kettenrad, die Antriebskette ('2"x5%/h¢", 116 Glieder)
und das grofle Kettenrad auf das Hinterrad.

Die Lichtmaschine

ist eine spannungsregelnde Noris-Gleichstrom-Maschine mit einer Leistung von
60/90 Watt. Der Anker ist auf der Kurbelwelle befestigt. Die Ubrigen Teile der
Lichtmaschine befinden sich auf dem am Motorblock festgeschraubten Licht-
maschinengehduse.



Das Fahrgestell

Der Rahmen
besteht aus Spezialwerkstoff und ist als Zentralrohr-Rahmen ausgebiidet.

Teleskop-Vordergabel

Die Fahrzeug-Federung hat die Aufgabe, die Ubertragung der StraBenuneben-
heiten auf den Fahrer zu vermindern. Die Vordergabel enthdlt zwei Paar ver-
schieden harte Federn. Fir auBergewdhnliche Belastung kdnnen stdrkere
Federn eingebaut werden. Die Olfillung zur Schmierung kann ebenfalls durch
Wahl der entsprechenden Olsorte den gegebenen Belastungs-- oder Witte-
rungsverhdltnissen angepafit werden.

Die Hinterradfederung

ist eine Schwingarmfederung. Um einen im Rahmen gelagerten Drehpunkt
schwingt die Hintergabel mit dem Hinterrad. Die Sto3e werden durch je zwei
Federn gemindert und durch je einen OlstoBddmpfer gedampft.

Die Rader

sind mit Felgen der Gréfie 1,85B x 16 ausgeristet. Als Bereifung sind fir beide
Rader Stahlseil-Niederdruckreifen der GréBe 3,25—16 vorgesehen (Vorderrad
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Bild 14 175-Trophy S Bild 15 250-Trophy $

bei ,,175-Trophy S" 3,00—16). Die sogenannten Vollnaben bestehen aus Leicht-
metall mit eingezogenem Graugufring als Bremsfldche.

Der Kraftstoffbehdlter
faBBt 14 Liter. Er ist in Gummi gelagert und wird beim Befestigen des Werk-
zeugbehdlters mit festgeklemmt. Die Kraftstoffreserve betrégt ca. 2 Liter.

Die Batterie
hat eine Kapazitdt von 8 Ah. Sie ist unter der rechten Verkleidung an einem
am Rahmen angeschweiffiten Konsolblech schwingungsfrei befestigt. ‘

S
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Der Scheinwerfer

hat einen Durchmesser von 160 mm. Er enthdlt 5 Glihlampen:

eine Biluxlampe fiir Fern- und Abblendlicht 6 V 35 W,

eine Standlichtlampe 6 V2 W,

eine Ladekontrollampe 6 V 2 W,

eine Leerlaufanzeigelampe 6 V 2 W - bei 250-Trophy S - und
eine Gluhlampe zur Tachometerbeleuchtung 6 V 1,2 W.

Die Glihlampen, sowie der ebenfalls im Scheinwerfer befestigte Tachometer
und das ZindschloB sind nach dem Entfernen des Scheinwerfer-Vorderteils
(hierzu vorn unten liegende Schlitzschraube I[6sen) zugénglich. Der Hohl-
spiegel kann mit Hilfe der vor dem Zindschlof liegenden Stellschraube den
StraBenverkehrsvorschriften entsprechend eingestellt werden.

Das Werkzeug

befindet sich verschlossen unter dem Fahrersitz. In das auf der rechten Seite

des Sitzes untergebrachte Steckschlofl ist der mit dem Fahrzeug gelieferte

Schlissel zu stecken. Durch eine leichte Rechtsdrehung und anschlieBendes

Hineindriicken des Verschlusses 148t sich die Verriegelung I&sen. Der Schlussel
‘ ist vor dem Anheben des Sitzes abzuziehen.
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RegelmdBige Pflege

erhdht die Lebensdauer und erhdlt den Wert und die Zuverldssigkeit lhrer
LZUNDAPP". :

Das Reinigen

StraBenschmutz enthdlt Bestandteile, die bei ldngerem Einwirken auf die Kunst-
harzschicht von Kraftfahrzeugen eine dtzende Wirkung haben. Wir empfehlen
Ilhnen ein hdufiges Waschen mit klarem, kalten Wasser, das die Oberfldchen-
hdrte des Lackiiberzuges vorteilhaft beeinfluBt. Ein harter Wasserstrahl ist
beim Abspritzen jedoch unbedingt zu vermeiden. Beim Abspritzen sind Licht-
maschine und Vergaser mit einem Lappen abzudecken.

Die Verwendung von Seifen, Shampoons oder alkalischen Reinigungsmitteln ist
nur zu empfehlen, wenn die Lackierung sehr stark verschmutzt oder verfettet
ist. Hierbei muf3 unbedingt auf das richtige Mischungsverhdltnis des ver-
wendeten Reinigungsmittels geachtet werden, welches aus den Gebrauchs-
anweisungen der Herstellerfirmen ersichtlich ist. Erfahrungsgemdf erweist
sich eine 1-2 prozentige Kernseifenlésung bei ca. 30°C (keinesfalls dariber!)
als besonders wirksam.

Es ist auch sehr wichtig, beim Waschen mit Reinigungsmitteln den Schwamm
haufig auszuspilen, weil sonst Staubkérner die Lackoberfldche verkratzen und
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mattschleifen. Nach der Bearbeitung mit dem Schwamm ist die Lackierung
grundsdtzlich mit Wasser nachzuspilen, um alle etwa noch anhaftenden alkali-
schen Rickstdnde zu beseitigen. AnschlieBend ist die Lackierung mit einem
weichen Naturfensterleder nachzureiben. Das Abwaschen nicht in der Sonne
durchfihren, um ein Eintrocknen der kalkhaltigen Wassertropfen und damit
Fleckenbildung zu vermeiden.

Durch die Sduberung der Fahrzeuglackierung mit Reinigungsmitteln werden
dieser Fettstoffe entzogen, was mit der Zeit zu einer Abmagerung und Ver-
sprodung des Lackfilms fUhrt. Infolgedessen ist es ratsam, durch anschliefende
Politur mit einem wachs- oder &lhaltigen Poliermittel dem Lackiberzug wieder
neve Fettstoffe zuzufUhren. Hierfir sollen nur Poliermittel verwendet werden,
die fur Kunstharzlacke besonders empfohlen sind.

Derartig gepflegte Fahrzeuge lassen sich immer gut reinigen, weil auf dem
dinnen Wachs- bzw. Olfilm der Schmutz nie so fest haftet, wie auf einer durch
alkalische Reinigungsmittel und Witterungseinflisse angegriffenen Lackierung.

Verchromte Teile

werden am besten mit Wasser gereinigt und anschlieend mit einem Wollappen
trockengerieben. LaBt der Glanz im Laufe der Zeit nach, empfiehlt es sich, die
Teile mit einem handelsUblichen Chrom-Poliermittel zu behandeln.
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Die Bereifung

sollte einer dauernden gewissenhaften Kontrolle unterliegen.

Der Luftdruck soll
175-Trophy S Solo mit Sozius 250-Trophy S Solo mit Sozius

beim Vorderrad 1,250t i 1,2 ot 1,50 et 1,5 aty
beim Hinterrad T-5ietu 1.9 ati 1,8 ati 2,2 atu

betragen. Falscher Luftdruck bewirkt:

schlechte StraBenlage,
ungleichmdéBige Reifenabniitzung und
vorzeitiges Altern des Reifens (Brichigwerden usw.)

Empfehlenswert ist es, die Bereifung etwa alle 5000 km untereinander auszu-
tauschen.

Reparierte Reifen sollten stets am Hinterrad eingebaut werden.

Gummiteile sind empfindlich gegen Ol, Fett und UbermdBige Wdrme, daher
Reifen in kiUhlen, feuchten RGumen aufbewahren. .
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Die Olfilllung im Getriebe
Bild 16

Die Olfiillung im Getriebe ist regelmdBig zu Uberprifen und notfalls zu er-
gdnzen. Dabei wird der Olmefstab nicht eingeschraubt, nur eingesteckt. Der
richtige Olstand ist dann erreicht, wenn sich das Ol in der H8he der Kerbe
abzeichnet.



Normalerweise soll die Olfillung "
alle 10000 km erneuert werden.
Hierzu sind die beiden Ablaf-
schrauben zu entfernen. Die Olfil-
lung betrdgt 650 ccm, die Olsorte
soll sich nach den Witterungsver-
hdltnissen richten.

Wir empfehlen
bei warmer Witterung Ol SAE 40-50
bei kihler Witterung Ol SAE 20.

Bild 17 Zu beachten ist, daB sich nach

Neufiillung das Ol erst gleichméBig
auf Getriebe und Kupplungsgehduse verteilen muB, so daB die Markierung
am Olmefstab erst nach kurzer Fahrt den richtigen Stand anzeigt. Die beiden
AblaBschrauben sind aus der Abbildung ersichtlich.

Das Ol in der Vordergabel

dient auBler zur Schmierung der Fihrungsteile auch zur Ddmpfung der Gabel-
bewegung. .
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Entsprechend der Witterung und der Belastung
empfehlen wir daher bei

warmer Witterung und starker Belastung Ol SAE 50

" 7 eenormatert s SAE 40
kihler e ,, starker 5 SAE 20
normaler ,, SAE 10

" " "

Die AblaBschraube ist aus der Abbildung er-
sichtlich.

Es ist zweckmdBig, nach etwa 50000 km Fahrt die
Gabelrohre der Teleskopgabel an den Kiemm-
stellen der unteren Gabelverbindung auf Kor-
rosion — verursacht durch eingedrungene Feuch-
tigkeit — zu untersuchen. Gegebenenfalls sind
die Gabelrohre auszuwechseln.

Die Kettenpflege

sollten Sie unter keinen Umstdnden vernachldssigen. Im Gegensatz zum Starr-
rahmen-Motorrad mit groBen Rd&dern und méBiger Fahrgeschwindigkeit ist

Bild 18
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beim modernen Fahrzeug wegen der
Schwingenbewegung und der be-
deutend hoheren Umlaufgeschwin-
digkeit die Kette wesentlich stdrker
beansprucht. Sie verlangt daher
nicht nur eine genaueste Einstellung
von Spur und Durchhang, sondern
auch die peinlichste Beachtung unse-
rer Schmieranweisungen. Der Durch-
hang der Kette soll bei Belastung
mit einer Person 2 cm betragen. Die
Spur der Kette 1aBt sich durch An-
legen einer Latte an die Laufrdder
_kontrollieren.

Zum Nachstellen der Kette sind die beiden Kettenspanner gleichmdaBig zu ver-
stellen. Ist die gewinscht Einstellung erreicht, werden wieder Gegenmutter
am Kettenspanner und Achsmutter festgezogen.

Auch die Schmierung der Kette sollte regelméBig erfolgen. Am besten eignen
sich dazu Sperzialkettenfette mit gutem Haftvermégen und ausreichender
Schmierfdahigkeit bei starker Erwdrmung. Wir verwenden das in Tuben bei
unseren Hdndlern erhdltliche ,ZUNDAPP-KettenflieBfett”. Mindestens alle

Bild 19
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‘ 5000 km sollte die Kette abgenommen, mit Waschbenzin oder Petroleum ge-
reinigt, mit Sdgespdnen getrocknet und in Kettenfett so lange gelegt werden,
bis das Fett zwischen Glieder, Stift und Rolle eingedrungen ist. Bitte vergessen
Sie vor dem Auflegen der neu eingefetteten Kette nicht die Reinigung der
Kettenrader.

Bei Erneuerung der Kette sollten stets die Kettenrdder ausgewechselt werden,
denn abgeniitzte Kettenrdder zerstéren in ganz kurzer Zeit die neue Antriebs-
kette.
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g ‘ Das Abschmieren

Am Fahrzeug befinden sich 6
Schmierstellen, welche regelmdafig
alle 1000 km mit der Fettpresse nach
vorheriger Reinigung der Schmier-
nippel abzuschmieren sind.

Das Uberpriifen

der Schravbverbindungen
Bild 21

sollte gelegentlich des Abschmie-
rens nicht versdumt werden. \

Nachstellen der Kupplung

Die Kupplung soll immer etwas ,toten Gang” haben, da sonst die Gefahr des
Rutschens besteht. Die Nachstellung erfolgt am Lenker mittels Réndelschraube
und Gegenmutter.




Nachstellen der Vorderradbremse

Bild 22 Die Nachstellung erfolgt am Lenker mittels
Réndelschraube und Gegenmutter, dabei darf die Bremse nicht zu knapp ein-
gestellt werden, da sonst bereits bei Fahrt die Beldge schleifen, wodurch
das Blockieren der Bremse hervorgerufen werden kann. "f‘
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Einstellen der Hinterradbremse
Bild 23

Die Einstellung kann am Hinterrad durch entsprechende Drehung der Ré&ndel-
mutter verbessert werden. Bremse nicht zu knapp einstellen!



L)

Einstellen des Fufbremshebels

Bild 24

Die Lage des FuBbremshebels kann durch eine Stellschraube mit Gegen-
mutter der Sitzposition des Fahrers angepafit werden.
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Die Lichtmaschine
Hier ist der Abstand der Unter-
brecherkontakte alle 5000 km zu
Uberprifen. Zur Nachstellung ist
die Halteschraube 1) zu lockern
und die exzentrische Schraube 2) so
zu verdrehen, daf’ der Abstand
0,3-0,4 mm betragt (0,1 mm Kontakt-
abstand-Verstellung = 10 ° Zindzeit-
punkt-Verstellung).

Auch der Schmierfilz soll alle 5000
km nachgefettet werden. Die Ubri-

Bild 25

gen Teile der Lichtmaschine bendtigen keine Pflege.

Die Batterie

Der Saurestand sollte alle 1000 km Uberprift werden. Reicht dieser nicht mehr
bis zur MeBmarke, ist destilliertes Wasser (keine Sdure!) nachzufillen. — Wird
das Fahrzeug langere Zeit stillgelegt, so ist es ratsam, die Batterie auszubauen
und etwa alle 4 Wochen einer Fachwerkstédtte zur Wartung zu Ubergeben.

Wéhrend des Winters ist die Batterie besonders pfleglich zu behandeln. Eine
entladene Batterie friert bei —8° C ein, ungeniigend geladene Batterie bei

entsprechend tieferer Temperatur.



Die Ziindkerze

Der Abstand der Elektroden soll
0,7 mm betragen. Durch Beobach-
tung des sogenannten ,Kerzenge-
sichtes” konnen Sie sich ein Bild

Uber den Zustand des Motors oder
Uber Ihre Fahrweise machen.

Bild 26

VerruBte Kerze: Vergasereinstellung zu fett oder
Motor wird nicht genigend warm gefahren.

Verbrannte Kerze: Vergasereinstellung zu mager oder
Zindung falsch eingestellt, oder
Motor verruBit.



Die Lichtanlage

Zu beachten ist, daB die Anlage stets den polizeilichen Vorschriften entspricht.
Selbstversténdlich missen defekte Glihbirnen oder Kabel sofort ersetzt |
werden. Zur richtigen Einstellung des Scheinwerfers mu3 das Fahrzeug mit zwei

Bild 27

Personen belastet sein. Das Motorrad wird auf einem ebenen Platz mit seiner

‘f'. Langsachse senkrecht zu einer Wand in 5 m Entfernung aufgestellt und ist wie
“J
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oben angegeben belastet. Auf der Wand wird die Héhe ,,H” der Scheinwerfer-
mitte durch Einstellkreuz markiert.

Fernlichteinstellung: Nach dem Einschalten mu3 die Mitte der auf der Wand
erscheinenden hellen Fldche mit dem auf der Wand angebrachten Kreuz
zusammenfallen.

Abblendlicht: Die Hell-Dunkel-Grenze (obere Grenze der auf der Wand er-
scheinenden hellen FlGche) muB sich mindestens 5 cm unterhalb des ange-
brachten Kreuzes befinden und waagrecht verlaufen, andernfalls muB der
Scheinwerfer entsprechend nachgestellt werden.

Der Scheinwerfer trdgt oben eine Rdndelschraube, mit der man den Hohl-
spiegel und daher den Lichtstrahl in drei verschiedene Neigungen (auch wah-
rend der Fahrt) stellen kann, um bei jeder Belastung eine gute und vorschrifts-
mdfBige Fahrbahnbeleuchtung zu haben.
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Bremslichtschalfer

Zind-v. Lichtschalter S

ot
schwarz
blau PR
grin
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Horn
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Batterie - Licht-Ziind- - —
Horndruckknopf Maschine Batterie

Abblend -
schalfer

Schaltplan der elektrischen Anlage

Bild 28 175-Trophy $
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Schaltplan der elektrischen Anlage

Bild 29  250-Trophy S



m‘ MafBinahmen zum Schutz von Maschine und Zweitaktmotor

wahrend langerer Stillstandsperioden:

Nachstehende Arbeiten verhindern die Korrosion an Motor und Fahrgestell und
garantieren die Betriebsbereitschaft Ihres Fahrzeuges bei Wiederverwendung.
ZweckmdBig erledigen Sie die Arbeiten in dieser Reihenfolge:

1
2

Den Motor richtig warmfahren, 15—25 km,

Vergaser abnehmen und wéhrend der Starter ohne Zindung. betdtigt wird,
168t man durch den Ansaugstutzen 50 ccm Korrosionsschutzél ansaugen.

Vergaser, Luftfilter und Kraftstoffleitung reinigen und wieder anbauven. Der
Gasdrehgriff bleibt wdhrend der Ruhezeit geschiossen.

Olwechsel im Getriebe vornehmen.

Antriebskette abnehmen. Damit man sie leicht wieder auflegen kann, hdngt
man ein altes Stick Kette an und l&BRt dieses auf dem Getriebekettenrad
hdangen, um spdter die konservierte Kette anhdngen und durchziehen zu
kdnnen. Die abgenommene Kette wird nach den Angaben der Bedienungs-
anweisung gereinigt und gefettet.

65




10.
115

125
13,

. Das ganze Motorrad durch Abdecken vor Verstaubung schitzen.

4—6 Wochen einer Werkstatt zur Pflege geben. (Batterie nicht ausleeren!)

Motor- und Fahrgestellteile, welche verdlt sind, mit Pinsel und Petroleum
reinigen.

Mit Reinigungsmittel (geeignete Mittel sind im Handel erhdltlich. Ge-
brauchsanweisung beachten) Fahrgestell und Motor waschen, nicht ab-
spritzen. Das Abtrocknen geschieht mit Schwamm und Leder.

Lichtmaschinendeckel abnehmen und austrocknen. Das Innere der Licht-
maschine - ebenfalls trockenreiben.

Alle Chromteile mit sdurefester Vaseline einreiben.

Mit einem Zerstduber das ganze Motorrad einsprihen.
(Geeignete Spruhdle sind im Handel erhdltlich.)

Sdmtliche Schmierstellen laut Schmierplan abschmieren.

Fahrzeug in trockenem Raum auf den Stdnder stellen und so unterbauen,
daf} beide Reifen den Boden nicht berihren.

Reifendruck auf 1 ati vermindern.

Batterie ausbauen, an trockenem, frostgeschiitztem Platz abstellen und alle




Ubersicht iiber die Pflegearbeiten

nach . Ndheres
je km Pflegearbeit Bemerkungen Sana
500 | kleine Kettenpflege ZUNDAPP-Kettenfett 51
Schrauben und Muttern nachziehen 55
Fahrzeug abschmieren Mobilcompound Nr. 4 55
1000 | Drehpunkt der FuB- und Handhebel Einige Tropfen 54
schmieren Motorendl
Batterie prijffen 59
Lagerung
der Hinterradschwinge schmieren Shell-Retinax G —
Luftfilter reinigen 38
und mit Ol benetzen
5000 | Unterbrecher-Abstand Uberprifen 59
Zindkerze reinigen und
Elektrodenabstand priifen 60
Grofie Kettenpflege ZUNDAPP-Kettenfett 51
10000 Olwechsel in der Teleskopgabel Mobildl SAE 10-50 50
Olwechsel im Getriebe Ol SAE 20—40/50 49

20000 | Radnaben mit Fett auffullen

Mobilcompound Nr. 4
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il
Pflegearbeiten kénnen Sie selbst ausfihren, die Durchfihrung nachstehender ‘ J
Arbeiten sollten Sie aber unbedingt der erfahrenen ZUNDAPP-Vertragswerk-
stdtte Uberlassen:

Arbeiten am Motor
Reparaturen an Bremsanlage,

Vordergabel,

Rahmen und Schwinge mit Federung,
EntruBen des Motors und Sduberung der Auspuffanlage,
Beseitigung von Unfallschdden.

Die Bosch-Dienststelle ist dagegen zustdndig fur die Beseitigung von Stérungen
an der Lichtmaschine.




-
e Verschiedene
Handgriffe

haben wir lhnen hier so zusammen-
gestellt, daB Sie die betreffende
Arbeit auf die einfachste wund
schnellste Art erledigen konnen.

Der Vorderradausbau Bild 30

Fahrzeug auf Mittelstdnder stellen
Bremszug aushdngen

Tachometerwelle |6sen

e e

Achsmutter I&sen, Steckachse herausziehen, bis das Rad nach unten
herausfallt.

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.
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Bild 31

1. Fahrzeug auf Mittelstdnder stellen
2. Entfernen der 3 Radbefestigungsschrauben

3. Lésen der Achsmutter sowie der Verbindung zwischen Bremshebel
und Gestdnge

4. Durchschieben der Steckachse.

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.

Der Hinterradausbau 175-Trophy §




Der Hinterradausbau 250-Trophy S

1. Fahrzeug auf Mittelstdnder stellen
2. Losen der Achsmutter sowie der Verbindung zwischen Bremshebel
und Gestdnge

3. Durchschieben der Steckachse.

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.



Die Reifenmontage

ist sehr einfach und ohne Kraftaufwand zu be-
werkstelligen, wenn Sie in dieser Weise vor-
gehen:

1. Falls noch Luft im Schlauch ist,
VentilverschluBkappe entfernen und

2. damit Ventil herausschrauben

3. Ventil-Haltemutter entfernen

4. Reifen auf einer Seite mit den Filen
in das Felgenbett dricken und auf
der Gegenseite mit den Reifenhebern
herausheben.

Bild 33

Der Reifen darf nicht mit Gewaltanwendung oder scharfem Werkzeug entfernt
werden, da sonst Stahlseil oder Schlauch beschddigt werden kdnnte.
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Verstellen

der Bedienungshandhebel

Bild 34

Auch die Lage der Bedienungshebel (Kupplungs- und Handbremshebel) kénnen
Sie Ihren besonderen Verhdltnissen anpassen. Hierzu brauchen Sie nur die Be-

festigungsschraube lockern, die Hebel in die gewinschte Lage drehen und
anschlieBend wieder befestigen.
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Einstellung des Gasdrehgriffes

Durch Lockern oder Festziehen der kleinen
Schraube am Drehgriff wird der Federdruck einer
Blattfeder reguliert, wodurch der Gasdrehgriff
entsprechend leichter oder schwerer zu be-
dienen ist.

Diese Kleinigkeiten

sollten Sie auBer dem beigegebenen Zubehor
stets mitfGhren:

Ersatzzindkerze
Ersatzglihlampen
Isolierband

Bild 35 Kettenfett

Bei groferen Auslandstouren empfehlen wir noch die Mitnahme der wichtig-
sten Ersatzteile (Kette, ZUndspule oder dergleichen), entsprechend den Ver-
hdltnissen im Reiseland.
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Stérungen und AbhilfemaBnahmen

Selbstverstdndlich wird der Motor lhrer ,, Trophy S nie anspringen, wenn Sie ver-
gessen haben, den ZiindschlUssel einzustecken oder den Benzinhahn zu 6ffnen.
Schon oft haben ,alte” Motorradfahrer das halbe Fahrzeug zerlegt und hatten
nur vergessen, den Benzinhahn auf Reserve zu stellen. Sie konnen lhr Fahrzeug
Uber zehntausende von Kilometern fahren, ohne daf es Sie einmal im Stich
16Bt. Und plétzlich versagt irgend etwas am Motor oder am Fahrgestell; dann
zinden Sie sich in entsprechendem Abstand vom Fahrzeug eine Zigarette an,
Uberlegen und gehen systematisch — etwa nach untenstehender Reihen-
folge — vor:

Beim Motordefekt ist es das erste, zu unterscheiden, ob die Stérung an der
Zindanlage oder an der Kraftstoffanlage zu suchen ist. Also:

Ziindkerze herausschrauben, eine als einwandfrei bekannte Kerze
an Masse (Kihlrippe o. &.) legen und bei eingeschalteter Zindung
Kickstarter betdtigen. Springen an der Kerze regelmdBig Funken
Uber, dann ist die Stérungsursache an der Kraftstoffanlage zu
suchen.
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Storungen an der Kraftstoffanlage

| TankverschluB 1883t keine Luft nachstromen, so daf’ der Kraftstoff nicht nach-
flieBen kann.

Abhilfe: Deckel austauschen oder kleine Bohrung anbringen
(maximal 2 mm )

Kraftstoffhahn verstopft

Abhilfe: reinigen; beim Herausdrehen des Hahnes Gefdf3 unterstellen, da-
mit kein Kraftstoff verlorengeht.

Kraftstoffleitungen verunreinigt
Abhilfe: sdubern, vorher Kraftstoffhahn schliefen.

Vergaser versagt
Abhilfe: ausbauen, zerlegen, mit Benzin auswaschen, mdglichst mit Pref-
luft (notfalls Luftpumpe verwenden), ausblasen, zusammenbauen
und nach Vorschrift einstellen (siehe technische Angaben).

Durch zu vieles Tupfen des Schwimmers oder durch zu vieles Betdtigen des
Kickstarters kann es vorkommen, daf3 der Motor trotz einwandfreier Zind- und
Kraftstoffanlage versagt; der Motor ist ,ersoffen”.
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Abhilfe: Bei herausgeschraubter Zindkerze, geschlossenem Gasdrehgriff
und gesffnetem Lufthebel Motor bei abgeschalteter Zindung dfters
durchdrehen. AnschlieBend antreten wie Ublich (in krassen Fallen
ist es ndtig, die Sechskantmutter der unter der Kurbelwelle am
Kurbelgehduse liegenden Stiftschraube zu I6sen, damit im Kurbel-
gehduse angesammelter Kraftstoff abflieBen kann).

Storungen der Zindaniage

Batterie zu wenig geladen, Kontrollicht brennt nur schwach und flackert beim
Antreten

Abhilfe: Fahrzeug im 2. Gang anschieben. Bei ndchster Gelegenheit Batterie
Uberpriffen und an fremder Stromquelle aufladen lassen.

Ingangsetzen des Motors ohne Batterie

Eine tief entladene oder schadhafte Batterie erschwert das Ingang-
setzen des Motors. Eine solche Batterie ist deshalb durch Ab-
klemmen der Verbindung vom Minuspol zur Masse abzuschalten.
Bei fehlender oder abgeklemmter Batterie muB3 das Kraftrad an-
geschoben werden. Das Anschieben wird erleichtert, wenn die auf
der AnschluBplatte mit 30 und 61 bezeichneten Klemmen im Innern
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der Lichtmaschine durch einen Drahtbigel verbunden werden. Da-
bei missen die schon in den Klemmen sitzenden Leitungen darin
belassen werden.

Nach Wiedereinbau der Batterie ist der Drahtbigel zu entfernen.

Kabelzufihrungen zur Batterie haben keinen einwandfreien Kontakt (Kontroll-
licht brennt nicht).

Abhilfe: Batteriepole und Kabelschuhe sdubern, Masseverbindung zum
Motor Uberprifen.

Zindschlof8 defekt (Kontrollicht brennt nicht). Arbeiten am Ziindschlo mussen
dem Hdndler Uberlassen werden.

Lichtmaschine defekt. Arbeiten an der Lichtmaschine miUssen dem Handler bzw.
der Bosch-Dienststelle Uberlassen werden.

Sonstige Unregelmasigkeiten

Motor springt schlecht an

In kaltem Zustand:

Leerlauf-Luftregulierschraube weiter eindrehen (auch im Winter!)
Motor hat Nebenluft, Stérung durch Handler beseitigen lassen.



In warmem Zustand:

Leerlauf-Luftregulierschraube herausdrehen (im Sommer mehr Leer-
laufluft geben!)

Schwimmernadelsitz dichtet nicht ab, reinigen, eventl. Nadel und
Gehdusedeckel erneuern.

Motor Iduft unregelmdBig

Zindkerze defekt, Elektrodenabstand priifen; Motor noch nicht
warmgefahren, kurze Strecke mit hoher Drehzahl fahren. Zu &l-
haltiges Gemisch, Tank entleeren und Gemisch 1 : 25 tanken.
Vergaser zu luftarm eingestellt, Leerlauf-Luftregulierschraube weiter
herausdrehen.

Motorleistung |Gt nach

Motoreinstellung nicht nach Vorschrift. Zindung und Vergaser vom
Héndler einstellen lassen. Motor- und Auspuffanlage verruBt, reini-
gen lassen. Motor undicht, in Werkstatt abdichten lassen. Kolben-
ringe fest, vom Héndler in Ordnung bringen lassen. Kolben und
Zylinder abgenitzt, Zylinder ausschleifen und Kolben erneuern.
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Motor , klingelt”

Ungeeignete Fahrweise, rechtzeitig in die niederen Gdnge schalten;
Ziundung zu frilh, Vergaser zu mager eingestellt. Falsche Zindkerze,
richtigen Wérmewert beachten. Kraftstoff ungeeignet (Oktanzahl
zu niedrig). Kompressionsraum durch Olkohleansatz zu klein ge-
worden. Uberhitzung des Motors durch verlegte Kandle.

Vordergabel schldgt durch
Dickflussiges Ol einfiullen, wenn keine Besserung, dann stdrkere

Federn einbauen lassen.

Vordergabel zu hart

Dunnflussiges Ol einfillen.

Bremswirkung schlecht

Bremsbeldge verschmiert, mit Benzin auswaschen, Abdichtung
untersuchen, evtl. ernevern. Bremsbeldge abgenitzt, erneuern.

o



‘ . Hoher Kettenverschleif3

9

Falsche Einstellung, ungeniigende Pflege. Nach Anweisung ein-
stellen und pflegen.

Einseitige Reifenabnitzung

Falscher Luftdruck. Wenn Reifenmittelspur UbermdBig abgenitzt,
dann Reifendruck zu hoch. Wenn Reifen beiderseitig auBen abge-
nitzt, dann Luftdruck zu niedrig.

Schlechte Strafienlage

Reifendruck entsprechend korrigieren.

Fahrzeug zieht nach der Seite

Spur mit der MeBlatte einstellen.
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